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港珠澳大橋
世界上最长的桥隧组合跨海通道

大橋項目包括位於內地水域的主橋、
三地各自的口岸及連接道路

12公里長的
香港連接路

7公里長的
海底隧道

23公里長的
海上橋樑

行程省時

大橋令珠三角西部落入香港方圓
3小時車程可達的範圍內

大幅減省行車時間

跨越粵、港、澳三地，
帶來更多機遇

提供更多交通選擇，減省香港與內地
[特別是珠江三角洲(珠三角)西岸地區]

及澳門三地之間的運輸成本及時間

大橋是連接珠江東西兩岸的
陸路運輸新通道

珠海 葵青貨櫃
碼頭

3.5小時縮減至

75分鐘

珠海 香港國際
機場

4小時縮減至

45分鐘

具標誌性及
獨一無二的大橋
採用創新設計，並利用
嶄新的施工方法、運輸
和安裝技術以應付項目
的難度和挑戰

世界上最長的橋隧組合
跨海通道

三藩市金門大橋

總長度的15倍

以六年時間籌備，

九年時間興建

設計行車速度

最高時速100公里
雙程三線
分隔車道

設計壽命120年
大橋長度:
由香港口岸至

珠海口岸及澳門口岸全長

42公里

龐大工程

節省超過

60%
時間

節省超過

80%
時間

香港

珠海

澳門

13公里長的
珠海連接線

23公里長的

海上橋樑

主橋項目包括

人工島

7公里長的

海底隧道 

海底沉管隧道由33個巨型預製
混凝土管節及一個最終接頭組成

用以連接大橋及隧道的兩個
人工島總面積近20萬平方米，
相等於28個足球場

兩個人工島
由120個巨型鋼圓筒固定

每個圓筒重達550公噸，
相當於一架A380空中巴士

每個圓筒直徑22米，
面積相當於一個籃球場；
最高達51米，相當於18層樓高

每個標準管節長180米、
寬38米、高11米，
重量達8萬公噸

隧道最底部達
水深46米

橋面面積達70萬平方米，
相當於98個足球場

主樑鋼板用量高達42萬公噸，
相當於60座艾菲爾鐵塔的重量

隧道上方的航道可滿足30萬公噸級
巨輪及15萬公噸級集裝箱輪

全天候在繁忙的珠江口水域通行
的需求

香港特別行政區政府新聞處設計
2018年10月

30公里長的主橋

香港特別行政區政府新聞處設計

經濟效益
港珠澳大橋加速粵港澳大灣區(大灣區)的

經濟融合，提升相互的
競爭力和功能互補

透過香港和珠三角西部更緊密的經濟和社會
聯繫，拓展香港的經濟腹地，為香港的

經濟發展提供新的增長引擎

大灣區的人力、貨物、投資的流動更為暢順，

為金融服務、創新及專業服務等領域發掘新機遇

為珠江兩岸地區和葵青貨櫃碼頭之間
提供直接、便捷的新陸路，打破以往

主要依靠水路交通的局面，

提高香港港口競爭力

交通和聯繫更趨便利，增加人流，

從而擴大消費市場，促進大灣區
的旅遊業和人力流動，
帶動消費服務行業

為珠江東西兩岸地區提供新陸運交通連接路，

提升香港作為貿易及物流中心的地位

*大灣區範圍包括香港、澳門兩個特別行政區和廣東省九個城市

港珠澳大橋是跨越中國珠江口伶仃洋海域的大型跨海通道，
策略性地連接:

廣東省珠海市 香港特別行政區澳門特別行政區



設置在
香港國際機場東北面對開水域的

人工島上

為旅客和貨物提供通關設施

作為交通樞紐

港珠澳大橋 — 香港段
港珠澳大橋的主橋工程由粵港澳三地共同合資興建
三地的口岸設施和連接道路則由三地政府各自興建

香港口岸

旅檢大樓

香港連接路

建築面積超過

九萬平方米
香港口岸上最大型及最具

標誌性的建築物

樓頂為波浪形設計的天幕，
儼如延綿起伏的海浪

為過境旅客提供出入境、
海關及衞生通關服務

連接
港珠澳大橋主橋與香港口岸

其中一段1公里長的隧道需要採用

四種不同的建造方法
(鑽爆法、暗挖法、明挖法及箱涵頂進法)
以克服不同的地質及環境限制是目前香港所有以預製預應力

混凝土建造的天橋中，跨度最長的
一條三線雙程行車高架橋，可以

減低對環境的影響

由全長9.4公里的海上和
陸上高架道路、1公里的隧道
及1.6公里的地面道路組成

高架橋橋跨達

180米

入境大堂設在地面；
出境大堂設在一樓
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